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DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU NA TERENIE KOMPLEKSU SPORTOWEGO W PIEKARACH SLASKICH
I. CZESC OPISOWA

1. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor

Gmina Piekary Slaskie
ul. Bytomska 84
41-940 Piekary Slaskie

1.2. Generalny Projektant

JSK Architekci Sp. z o.0.
ul. Zwirki i Wigury 18
02-092 Warszawa

1.3. Projektant branzowy (drogi wraz z infrastrukturg towarzyszacy)

Traffic-System Sp. z o.0.
ul. Marsz. Jozefa Pitsudskiego 53/4

41 — 902 Bytom

1.4. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego stanowigcego przedmiot
projektowania

Projektowany uktad drogowy stanowig drogi dla obstugi komunikacyjnej
dojazdowe i manewrowe wraz z parkingami i placami, drogami rowerowymi,
pieszo-rowerowymi i ciggami pieszymi, co zgodnie z ustawg Prawo budowlane
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z pdzn. zmianami) zalicza sie do XXII (parkingi) i
XXV (drogi) kategorii okreslonej dla obiektéw budowlanych w zatgczniku do ww.
ustawy.

Realizacja uktadu drogowego stanowi integralng czeS¢ inwestycji pn.:
,KOMPLEKS SPORTOWY W PIEKARACH SLASKICH, budowa basenu ze
spa i strefg fitness, hali sportowej ze strzelnica sportowg i garazem
podziemnym, wraz z zagospodarowaniem terenu oraz niezbedng infrastrukturg

techniczng podziemng i naziemng”.
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1.5. Zamierzony sposéb uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlanego

Projektowany uktad drogowy bedzie obiektem ogdinodostepnym, gdyz postuzy do
obstugi Kompleksu Sportowego stanowigcego miejsce uzytku publicznego, czyli
takie, ktore stuzy zaspakajaniu potrzeb korzystajgcych z niego oséb w zakresie
rekreacji i wypoczynku.

Uktad komunikacyjny uzytkowany bedzie przez kazdg z grup uczestnikow ruchu

drogowego tj.:

» pojazddw silnikowych (spalinowych, hybrydowych, elektrycznych),

s rowerow,

s pieszych.

Dla autokaréw oraz dla samochoddw osobowych zaprojektowane zostaty parkingi,

na ktérych przewidziano miejsca dla niepetnosprawnych oraz punkty do

tadowania pojazdéw elektrycznych.

Przy projektowaniu elementédw uktadu drogowego uwzglednione zostaty

nastepujgce warunki:

1) bezpieczenstwa ruchu drogowego (wtasciwa geometria oraz organizacja ruchu
drogowego,
2) komfort jazdy lub przechodu uzytkownikdéw ruchu drogowego (zastosowanie
odpowiedniej nawierzchni na elementach drogi przeznaczonych do ruchu -
jezdna, chodnik, droga dla rowerdw),
3) aspekty ekonomicznych (wiasciwy stosunek jakosci do kosztdéw realizacji i
pozniejszego utrzymania).
Zastosowane parametry  eksploatacyjno-techniczne  oraz rozwigzania
konstrukcyjno-materiatowe pozwolg na uzytkowanie uktadu drogowego zgodnie z
przeznaczeniem, przy czym, aby jej funkcjonalno$¢ byta zachowana w petnym
okresie eksploatacyjnym zarzadca terenu kompleksu sportowego winien
prowadzi¢ na nim niezbedne czynnosci z zakresu biezgcego utrzymania,
remontdw, a takze wdrozy¢ odpowiednie dziatania w ramach ochrony elementow
uktadu drogowego.

Dziatania z zakresu biezgcego utrzymania powinny obejmowac:

« remonty dorazne, zwiaszcza nawierzchni (likwidacja lokalnych ubytkow,
Scinanie kolein, wymiana uszkodzonych elementéw),

« utrzymanie drogi w czystosci w okresie letnim (zamiatanie, oczyszczanie na
mokro),

« zimowe utrzymanie (ods$niezanie, zwalczanie $liskosci), przy czym w miare
mozliwosci nalezy ogranicza¢ Srodki chemiczne, ktdére uzywane w nadmiarze
majg niekorzystny wptyw nie tylko na samg nawierzchnie drogowg i
krawezniki, ale wraz z wodami roztopowymi mogg zanieczyszczal glebe i
niszczy¢ roslinno$¢ przydrozna.
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Remonty nalezy realizowac, jako wykonywanie budowlanych polegajgcych na
odtworzeniu stanu pierwotnego, a niestanowigcych biezgcej konserwacji, przy
dopuszczeniu do stosowania wyrobdw budowlanych innych niz uzyto w stanie
pierwotnym, jednak ich parametry nie mogg byC¢ nizsze niz uzyte przy
budowie/przebudowie uktadu drogowego.

Przez ochrone uktadu drogowego nalezy rozumiel dziatania, ktdre oprécz robdt
utrzymaniowych i remontdéw, majg na celu niedopuszczenie do przedwczesnego
zniszczenia elementdw stuzagcych do komunikacji, ograniczenia ich funkcji,
niewfasciwego ich uzytkowania oraz pogorszenia warunkéw bezpieczenstwa przy
korzystaniu z nich.

Optymalizacja funkcjonalnosci ukfadu drogowego to korelacja adekwatnego do
jego przeznaczenia doboru parametréw eksploatacyjno-technicznych i rozwigzan
konstrukcyjno-materialowych  oraz  wiasciwego  uzytkowania  elementdéw
komunikacyjnych w okresie ich eksploatacji.

4) W docelowej organizacji ruchu kolorem czerwonym zostaty oznaczone granice
drogi pozarowej na terenie kompleksu sportowego.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja zamierzenia budowlanego
Projektowany uktad drogowy dla obstugi komunikacyjnej inwestycji zlokalizowany jest
przy ul. Solidarnosci oraz ul. Prym. Stefana Wyszynskiego w dzielnicy Szarlej Miasta
Piekary Slaskie, na dziatkach nr 2768/189, 514/86, 2767/189, 188, 606/86, 386/215,
639/191 w obrebie Piekary Wielkie. W stanie istniejgcym obszar inwestycji posiada
skomunikowanie poprzez zjazd na ul. Solidarnosci.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
3.1 Skomunikowanie z siecig drég publicznych

Projektowany uktad drogowy dla obstugi komunikacyjnej inwestycji potaczony
zostanie z drogg publiczng (powiatowg) — ul. Solidarnosci dwoma zjazdami zwyktymi,
na ktore wydana zostata decyzja lokalizacyjna Prezydenta Miasta Piekary Slaskie — nr
1Gd.7230.4.27.2023 z 20.06.2023 r.

Jezeli chodzi o pieszych i rowerzystdw, to dla tych grup uczestnikéw ruchu
drogowego, zaprojektowane zostaty ciggi komunikacyjne od strony ul. Prymasa
Stefana Wyszynskiego pofgczone z wewnetrznym ukfadem komunikacyjnym na
terenie kompleksu sportowego.

Projektowany ukfad drogowy skomunikowany jest z drogami publicznymi poprzez
zjazd z drogi publicznej po stronie wschodniej inwestycji zjazd nr 2 z ul. Solidarnosci
oraz zjazd i wyjazd zjazd nr 1 po stornie zachodniej inwestycji z i na ul. Solidarnosci.
Zajazdy z ul. Solidarnosci na nieruchomosci objete inwestycjg procedowane bedg na
zgtoszenie robot budowlanych w ramach przebudowy odcinka ulicy Solidarnosci.
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3.2 Oznakowanie poziome

Na zaprojektowanym parkingu, drogach dla pieszych i roweréw wystepuje
oznakowanie poziome ztozone z nastepujacych elementow:

1. Rodzaje linii:
— P-1e "linia pojedyncza przerywana - prowadzgca szeroka"
— P-18 "linie wyznaczajace stanowiska postojowe"

2. Pozostate oznaczenia poziome:

— P-10 "przejscie dla pieszych",

— P-22 "napis BUS",

— P-23 "symbol roweru",

— P-24 "symbol osoby niepetnosprawnej”,

— P-26 "piesi",

— napis EV "miejsce przeznaczone do postoju pojazddw elektrycznych"

3.3 Oznakowanie pionowe

W ramach projektowanej organizacji ruchu wykorzystac mozna bedzie istniejgce
znaki pionowe (po ocenie ich stanu technicznego i stwierdzeniu przydatnosci do
ponownego wykorzystania), przy czym bedzie nalezato je przestawi¢ zgodnie z
lokalizacjg wskazang w DOR.

Pozostate znaki nalezato bedzie uzupeic, jako nowe.

W ponizszej tabeli podane zostaty rodzaj i liczba znakéw do zastosowania w
projektowanej organizacji ruchu.

Symbol Oznaczenie Stan Wielkos¢ Szt.
tabl. A-5 "skrzyzowanie drog" Projektowany (nowy) Srednie 2
B-2 "zakaz wjazdu" Projektowany (nowy) Mate 2
B-2 "zakaz wjazdu" Projektowany (nowy) Srednie 1
B-33 "ograniczenie Projektowany (nowy) Srednie 1
predkosci”
i "droga dla pieszych i Projektowany (nowy) Mate 6
C-16/13 rowerow"
i "koniec drogi dla Projektowany (nowy) Mate 3
C-16a/13a pieszych i roweréw"
C-13 "droga dla roweréw" Projektowany (nowy) Mate 2
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"droga dla roweréw" Istniejacy (do Mate
C-13 przestawienia)
C-4 "nakaz jazdy w lewo za | Istniejgcy (do usuniecia) | Mate
znakiem"
C-13a "konielc drogi dla Projektowany (nowy) Mate
rowerow "
C-13a "koniec drogi dla Istniejgcy (do Mate
roweréw " przestawienia)
"ruch pieszych prawa Istniejacy (do Mate
C-13/16 strong drogi i ruch przestawienia)
rowerdw lewg strong
drogi"
"ruch pieszych lewa Projektowany (nowy) Mate
C-16/13 stronq,drogi i ruch
rowerow prawg strong
drogi"
"koniec ruchu pieszych | Projektowany (nowy) Mate
C-16a/13a lewg strong c’:lrogi i
ruchu rowerow prawg
strong drogi"
"ruch pieszych prawa Istniejacy (do Mate
C-13/16 stronq,drogi i ruch przestawienia)
rowerow lewa strong
drogi"
"koniec ruchu pieszych | Projektowany (nowy) Mate
C13a/16a | Prawa strong drogi i
ruchu rowerow lewg
strona drogi"
D-18a | "parking" Projektowany (nowy) Srednie
"punkt fadowania Projektowany (nowy) Srednie
D-23c pojazdow
elektrycznych"
D-46 "droga wewnetrzna" Projektowany (nowy) Srednie
D-6 "przejscie dla pieszych" | Istniejacy (do Srednie
przestawienia)
D-6b "przej%cie dla pieszych i | Istniejgcy Srednie
rowerow"
D-15 "przystanek Istniejacy Srednie
autobusowy"
F-10 "kierunki na pasach Istniejacy (do Srednie
ruchu" przestawienia)
"tablica Istniejacy (do
E-1 przeddrogowskazowa" | przestawienia)
"Droga Projektowany (nowy) Srednie
pozarowa"
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"miejsce parkingowe Projektowany (nowy) Srednie 5
zastrzezone dla
samochodéw os6b
niepetnosprawnych"

T-29

Razem znakow: 56

Istniejacych do przestawienia:

Istniejacych do usuniecia:

Projektowanych (nowych): 46

3.4 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu zastosowane zostaty bariery U-14b.

Nazwa Stan Liczba

U-14b Projektowany (nowy) 2

3.5 Zestawienie

Nazwa Opis jednostka | Liczba/dlugosé
P-18 "linie wyznaczajgce stanowiska m?
_ 185,28
postojowe"
P-10 "przejscie dla pieszych" m? 32
P-26 "symbol pieszych" m? 26,187
P-23 "symbol roweru" m? 17,212
P-22 "napis BUS" m? 7,7
P-24 "symbol osoby niepetnosprawnej" m? 7,6
Napis EV "miejsce przeznaczone do postoju 5
S m 7,36
pojazdow elektrycznych"
Suma:
5 284
m
Napis ev "fadowarki pojazdow" Szt. 4
Zielony listek | "rezerwowe miejsca tadowania pojazdow oot 20
zt.
elektrycznych"
Miejsca "ilo$¢ miejsc postojowych dla
) _ J, PoSToIony Szt. 118
postojowe samochodow osobowych"
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Miejsca "llo$¢ miejsc postojowych dla Szt 10
postojowe samochoddw oséb niepetnosprawnych"
niebieskie m’ 180
Miejsca "ilo$¢ miejsc przeznaczonych dla postoju Szt 4
postojowe pojazddw elektrycznych"
Zielone m’ >4
Miejsca
postojowe Szt. 6
autobusowe
Miejsca
postojowe Szt. 1
dla busow
Stojaki dla "ilo$¢ miejsc postojowych dla rowerdw ot 8
rowerow znajdujacych sie przy budynku nr.B"
Stojaki dla "ilo$¢ miejsc postojowych dla rowerdw
rowerow znajdujacych sie w poblizu drogi Szt. 24
publicznej oraz budynku nr.A"
taczna ilos¢ | "tgczna ilos¢ stupkdw znajdujacych sie
stupkow na terenie zaprojektowanego kompleksu Szt. 44
rekreacyjno-sportowego"
Nazwa jednostka Liczba
Miejsce postojowe dla strazy pozarnej Szt. 1
Miejsce postojowe dla policji Szt. 1
Miejsce postojowe dla pogotowia Szt. 1

3.6. Warunki wykonania organizacji ruchu w terenie

Oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy wykonac
zgodnie

z zatgcznikami 1, 2, 3, 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz.
U. z 2019 r. poz. 2311 z p6zn. zm.).

Podstawowe zalecenia:
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wielkosci znakow — $rednie, mate,

umieszczenie znakow w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni,

wysoko$¢ umieszczenia od dotu znaku — 2,0 m,

zaprojektowane znaki powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 dla
wszystkich znakow

O O O O

Podczas demontazu istniejgcych znakdw nalezy ograniczy¢ do minimum uszkodzenia

elementdw przydatnych do ponownego wykorzystania.
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